ADFC
adfc Fahrradklima-Test

Niedersachsen

Gefordert durch:

Bundesministerium
fur Verkehr und
I digitale Infrastruktur

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Niedersachsen im Fahrradklima-
Test 2022

Entwicklungen. Analysen. Handlungsempfehlungen.




ADFC
Fahrradklima-Test
2022

NS

Niedersachsen bestatigt seine Stellung als Fahrrad-

land

Die Corona-Zeit hat verstarkt aufgezeigt, was sich in den
Vorjahren bereits abgezeichnet hat. Das Fahrrad gewinnt im
Bewusstsein und in der Nutzung der Menschen immer mehr
an Bedeutung. Umwelt- und Klimaschutz wie auch Lebens-
und Aufenthaltsqualitat in urbanen und Iandlichen Raumen

sind dabei wesentliche Aspekte.

Radverkehr ist bei den Menschen in Niedersachsen nicht nur
angekommen,das Klima hierzulande ist klar auf Mobilitats- und
Verkehrswende eingestellt. Radfahrende geben Rickmeldungen
zu Veranderungen und Verbesserungen beim Radverkehr in
ihrer Kommune. Denn wer die eigene Stadt, Gemeinde oder das
Umland kennt, weils um die Problemstrecken fir Radfahrende.
Und die Person weil3 in der Regel auch, wie das Vorankommen

mit dem Rad vereinfacht werden kann.

So haben wir beispielsweise immer noch vielfach zu schmale
Radwege. Auch das Fehlen von Radwegen an Landesstralsen

ist kritisch zu sehen. Das kann uns nicht ruhen lassen.

Der zum Teil schleppenden Radverkehrsforderung in Nieder-
sachsen steht ein rasant steigendes Interesse fir den Radver-
kehr gegenuber. Unverkennbar erwarten Menschen deutlich
mehr Mallnahmen und Mut zum Handeln durch Politik und

Verwaltungen, um den Radverkehr entscheidend zu verbessern.

Der Fahrradklimatest zeigt aber auch, dass es in vielen nieder-
sachsischen Stadten, Gemeinden und Landkreisen Verbesserun-
gen fur den Radverkehr gegeben hat. Leider ist zu beobachten,
dass der ,grofRe Wurf“aber meist noch nicht stattgefunden hat.
Politik und Verwaltung scheuen sich noch zu oft, mutige

Schritte zu gehen und Malsnahmen pro Radverkehr zu ergreifen.

Positiv zu bewerten ist das Engagement der Zivilgesellschaft,
um Anderungen herbeizufiihren. Die vielfach in Niedersachsen
gestarteten Radentscheide sind ein Beleg dafur. Ich schatze
dieses Engagement, fUr eine gute Fahrradinfrastruktur einzu-
treten, sehr. Alle Radfahrenden sind aufgefordert, sich einzu-
bringen, um eine signifikante Verbesserung fur den Radverkehr

vor Ort zu erreichen.

Aber auch wer an der Fahrradpolitik des ganzen Landes
interessiert ist, erfahrt durch die Ergebnisse des Fahrradklima-

Tests, wie sich das

-

Fahrradklima generell
entwickelt. Welche
Themen (Einzelfragen)
entwickeln sich positiy,
welche Kommunen
oder Regionen sind
Vorreiter und wo bleibt

noch viel zu tun.

Trotzdem muUssen
Politik und Verwaltung
hier dringend noch
aktiver werden — dem
Bekenntnis zu mehr

Radverkehr mussen

auch Taten folgen. Der
Fahrradboom wird auch zukinftig wachsen. Daran besteht
kein Zweifel.

Mehr Radverkehr hilft allen: Menschen, Stadten
und dem Klima

Wir wollen Ihnen mit dieser Broschure zahlreiche Handlungs-
punkte, Anregungen und Empfehlungen liefern, wie Radverkehr
fur alle sicherer und komfortabler werden kann.

Ich winsche Ihnen viele Erkenntnisse und Ideen bei der Lekture
der Ergebnisse des Fahrradklima-Tests in Niedersachsen. Und
ich hoffe, dass diese dazu beitragen, den Traum vom Fahrrad-
land Wirklichkeit werden zu lassen.

Als ADFC Niedersachsen stehen wir, gemeinsam mit unseren
Aktiven in den Kreisverbanden und Ortsgruppen, gerne hilf-

reich zur Seite.
Rudiger Henze

Landesvorsitzender des ADFC Niedersachsen e.V.
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Niedersachsen im
Fahrradklima-Test

Der Fahrradklima-Test des ADFC ist der Zufriedenheitsindex der
Radfahrenden in Deutschland und eine der grofsten Befragun-
gen zum Radfahrklima weltweit. Mit Hilfe eines Fragebogens
kdnnen Radfahrer:innen ihre Meinung Uber ,Spals oder Stress”
beim Radfahren und im Strafsenverkehr an ihnrem Wohnort

zum Ausdruck bringen.

Immer mehr Menschen in Niedersachsen setzen sich mit dem
Thema Radfahren auseinander — das zeigt sich auch beim
ADFC-Fahrradklima-Test 2022: In Niedersachsen haben 24.280
Radfahrende Uber die Fahrradfreundlichkeit in ihren Stadten und
Gemeinden abgestimmt - so viele wie noch nie. Die Teilnahme
am Fahrradklima-Test liegt mit rund 3,02 Teilnehmer:innen (TN)
pro 1.000 Einwohner:innen (EW) in Niedersachsen'® iber dem
Bundesdurchschnitt mit rund 2,89 TN pro 1.000 EW™.

Durch die starke Teilnahme wuchs auch die Zahl der niedersach-
sischen Kommunen, die es ins Test-Ranking schafften, weiter:
2022 waren es mit 137 aller 939 Kommunen so viele wie noch nie
zuvor. Somit konnte der Fahrradklima-Test auch die Anzahl der
teilnehmenden Kommunen erneut steigern — und zwar um 28
Kommunen. Alle Stadte in Niedersachsen mit mehr als 50.000 EW
sind in der Auswertung. Bei den 72 Kommunen zwischen 20.000
und 50.000 EW fehlen nur 11. Das sind Nordenham, Haren,
Moormerland, llsede, Bad Harzburg, Neu Wulmstorf, Wittmund,
Wildeshausen, Osterode, Westoverledingen und Schwanewede.

Durchschnittsnote Fahrradfreundlichkeit
3,5

2014 2016 2018 2020 2022
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Bewertung
2,5-2,9
3-34
3,5-3,9
4-4,5

4,5-5

unbewertet

FUr genaue Zahlen siehe Seite 23.
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Die Datenlage des ADFC-Fahrradklima-Tests ist im Jahr 2022
also so gut wie nie. Insgesamt bewerteten die Menschen in Nie-
dersachsen die Fahrradfreundlichkeit ihrer Stadte ab 50.000 EW
mit der Durchschnittsnote 3,91. Im Vorjahr war Niedersachsen
noch bei einem Durchschnitt von 3,8. Insgesamt zeigt sich fur
unser Bundesland seit 2014 ein leichter Abwartstrend.

Auswertung mit Lichtblicken und Schatten in
Niedersachsen

> Lichtblick

® Erreichbarkeit des Stadtzentrums (77 % positiv — 7%
besser als der Bundesdurchschnitt)

® Zugiges Radfahren (70 % — 9% besser als der Bundes-
durchschnitt)

® Radfahren furJung und Alt (68 % positiv — 10 % besser
als der Bundesdurchschnitt!)

® Spald oder Stress (53 % positiv — 5% besser als der
Bundesdurchschnitt)

> Schatten
® Breite der Wege fUr Radfahrer:innen (80 % negativ)
® Oberflache der Wege fir Radfahrer:innen (77 % negativ
-5% schlechter als der Bundesdurchschnitt)
® FUhrung an Baustellen (77 % negativ)
® Fahren im Mischverkehr mit Kfz (75% negativ)
® Fahren auf Radwegen und Radfahrstreifen (74 % negativ)
® Ampelschaltungen fUr Radfahrende (73 % negativ)
® Falschparkerkontrolle auf Radwegen (71% negativ)
® Konflikte mit Kfz (70 % negativ)

Bei den Kategorien ohne Vergleich weicht der Wert fur
Niedersachsen nicht nennenswert vom Bundesdurchschnitt
ab.

Neben den Bewertungen einzelner Aspekte des Fahrradklimas
konnten die Befragten auch angeben, was ihnen in ihrer Stadt
besonders wichtig ist. Dabei wurden das Sicherheitsgefthl
beim Radfahren und die Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer:in
als am wichtigsten bewertet.

Detaillierte Auswertungen zu allen Orten und Fragen kdnnen

Sie auf www.fahrradklima-test.adfc.de abrufen.
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Methodik

Seit dem Jahr 2012 wird der Fahrradklima-Test des ADFC alle
zwei Jahre jeweils von September bis November durchgefihrt.
Neben einem Stadtevergleich werden auch langfristige Trends
beobachtet, weswegen die 27 Hauptfragen uUber alle Untersu-
chungen hinweg gleichbleiben. Diese wiederkehrenden Fragen
lassen sich in funf Kategorien zusammenfassen: Fahrrad- und
Verkehrsklima (Frage 1-5), Stellenwert des Radverkehrs (F 6-10),
Sicherheit beim Radfahren (F 11-17), Komfort beim Radfahren
(F18-22) sowie Infrastruktur und Radverkehrsnetz (F 23-27).
Daruber hinaus gibt es seit 2018 funf Zusatzfragen zu einem
bestimmten Themenkomplex. Im Jahr 2022 wurden funf
Sonderfragen zum Radfahren im landlichen Raum gestellt. Die
Fragen sind als sogenanntes semantisches Differenzial
aufgebaut.

Dabei werden zwei Pole von gegensatzlichen Aussagen
dargestellt und die oder der Befragte kann in sechs Stufen
auswahlen, zu welcher Aussage er oder sie tendiert. Die
Formulierungen der Aussagen sind praxisnah und bildhaft.

Beispiele dafur sind:

® Beiuns fahren alle Fahrrad — egal, ob alt oder jung/
Fahren nur bestimmte Gruppen (Kinder, Sportler:innen)

® Beiuns werden Radwege regelmalsig gereinigt/werden
Radwege selten gereinigt

® Beiuns gibt es keine Hindernisse auf Radwegen und
Radfahrstreifen/gibt es viele Hindernisse auf Radwegen
und Radfahrstreifen (z. B. Umlaufsperren, Laternen,

Werbestander).

Die sechs Stufen der Zustimmung konnen als Schulnote
interpretiert werden, auch wenn die Abstdande zwischen den
einzelnen Aussagen dann automatisch als gleich grof3
angenommen werden. Diese Vereinfachung ermaoglicht es,
Mittelwerte und andere statistische Mafszahlen zu berechnen
und die Ergebnisse Ubersichtlich darzustellen. Neben den
Mittelwerten interessiert auch der Anteil der Befragten, die
eine bestimmte Schulnote oder Notengruppe vergeben
haben. Daraus ergeben sich Aussagen wie:

¢ ,Im Kreis Harburg finden 68 % der Befragten, dass die
Radwege selten gereinigt werden.”
® Nur13% empfinden die Fihrung an Baustellen in

Osnabrick als bequem und sicher.”

Diese Methodik gewahrleistet auch dann sichere Aussagen,
wenn die Befragten sehr heterogen geantwortet haben.

Um eine ausreichende statistische Sicherheit der Ergebnisse
zu gewahrleisten, mUssen in Stadten mit weniger als 100.000
Einwohner:innen mindestens 50 Personen an der Befragung
teilnehmen. Bei Stadten zwischen 100.000 und 200.000
Einwohner:innen bedarf es mindestens 75 Teilnehmenden und
bei noch gréRReren Stadten liegt die Mindestzahl bei 100
Personen. Wird die Mindestteilnahmezahl unterschritten, so
findet keine stadtspezifische Auswertung statt. Nurin den
GrofSenklassen, in denen alle Stadte dieser Klasse im Ergebnis
des Fahrradklima-Tests erscheinen, sind diejenigen mit der
schlechtesten Note auch die fahrradunfreundlichsten in dieser
GroRe. Uberall dort, wo nicht alle Kommunen der Gréf3enklas-
se ins Ranking gekommen sind, ist das nicht der Fall: Allein
schon die Tatsache, dass die Mindestteilnehmer:innenzahl
Uberschritten wurde, zeigt im Vergleich zu den wahrscheinlich
wirklichen Schlusslichtern ein Grundinteresse am Radverkehr
auf. Der Fahrradklima-Test ist nicht als reprasentative Unter-
suchung angelegt, vor allem, weil Nicht-Radfahrende nicht
befragt werden. Bei der Werbung fUr die Teilnahme am Test
wird darauf geachtet, dass die Bevolkerungsgruppen, die in
den vergangenen Untersuchungen wenig vertreten waren,
besonders angesprochen werden. So sind die mannlichen
Teilnehmer immer noch leicht in der Uberzahl, der Anteil der
Teilnehmerinnen nimmt jedoch stetig zu (2012: 36 %, 2022:
45%). Der grofSte Unterschied zwischen der Verteilung in der
Gesamtbevolkerung und den Teilnehmenden im Fahrradklima-
Test ist die ADFC-Mitgliedschaft. Wahrend 0,26 % der Bevolke-
rung ADFC-Mitglied sind, sind es unter den Teilnehmenden

16 %. Allerdings haben diese Gruppenunterschiede in der
Teilnahme kaum einen Einfluss auf die Gesamtnote im
Fahrradklima-Test, denn die mittleren Noten der Teilneh-
mer:innen-Gruppen unterscheiden sich kaum voneinander.

Zu den 27 Dauerfragen und den thematischen Erganzungsfra-

gen wurden die TN der Online-Befragung zusatzlich gebeten,
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Und .wie.ist Radfah

Die Ergebnisse werden fir einzelne Stidte und Gemeinden ausgewertet. Bitte geben Sie fiir die Zuordnung zunachst eine Postleitzahl des Ortes an,
fiir den Ihre Antworten gelten sollen. Ist die Postleitzahl mehreren Orten zugewiesen, kinnen Sie hier den Ort nennen

PLZ: Ortsname:
Wie oft fahren Sie mit dem Fahrrad? (fast) taglich [ (1-3) wochentlich [ ] (1-3x) monatlich seltener (fast) nie
Fahren Sie mit dem Fahrrad vor allem. auf alltaglichen Wegen in der Freizeit/auf Radtouren sowohl als auch
Bitte bewerten Sie auf einer sechsstufigen Skala, welche Aussage auf Ihre Stadt oder Gemeinde am ehesten zutrifft. Markieren Sie dazu den
entsprechenden Punkt zwischen den gegensstzlichen Aussagen (links positiv, rechts negativ).
Lassen Sie die Antwort bitte offen, falls eine Frage fur Ihre Stadt oder Gemeinde keinen Sinn ergibt oder fiir Sie nicht beantwortbar ist.
Fahrrad- und Verkehrsklima - Bei uns ... —
1. macht Radfahren SpaR. ist Radfahren Stress.
2. werden Radfahrer innen als Verkehrsteilnehmer wird man als Radfahrer*in icht emst genommen.
akzeptiert.
_ . fahren eher nur bestimmte Gruppen Fahrrad
3. fahren alle Fahrrad - egal, ob alt oder jung. (2. B. Kinder, Radsportler*innen).
4. wird viel fur das Radfahren geworben. findet keine Werbung fiir das Radfahren statt.
5. wirdin den Medien meist positiv iber Radfahrer*innen wird in den Medien nur Gber Unfalle und das Fehlverhalten
berichtet. von Radfahrer*innen berichtet.
Stellenwert des Radverkehrs - Beiuns ... —
6. wurde in jiingster Zeit besonders viel fiir den wurde in jingster Zeit kaum etwas fiir
Radverkehr getan. den Radverkehr getan.
7. tiberwacht die Stadt bzw. Gemeinde streng, dass Autos. wird groRziigig geduldet, wenn Autofahrer*innen
nicht auf Radwegen parken. auf Radwegen parken.
8. werden Radwege regelmaRig gereinigt. werden Radwege selten gereinigt.
9. sind die Ampelschaltungen gut auf Radfahrer*innen sind Ampelschaltungen nicht gut auf Radfahrer*innen
abgestimmt. abgestimmt.
10. werden im Winter Radwege geraumt und gestreut. ‘werden im Winter Radwege nicht geraumt und gestreut.
Sicherheit beim Radfahren - Beiuns..... ——

11 fihlt man sich als Radfahrer*in sicher. fidhit man sich als Radfahrer*in gefahrdet.

12. gibt es selten Konflikte zwischen Radfahrer*innen und gibt es haufig Konfiikte zwischen Radfahrer*innen
FuRganger*innen. und FuBganger*innen.

13. gibt es selten Konfiikte zwischen Radfahrer*innen und gibt es hufig Konfiikte zwischen Radfahrer*innen
Autofahrer*innen. und Autofahrer*innen.

14, gibt es keine Hindernisse auf Radwegen gibt es viele Hindernisse auf Radwegen und Radfahr-
und Radfahrstreifen. streifen (z. B. Laternen, Dréngelgitter, Werbestander).

15. kommt Fahrraddiebstahl selten vor. werden Fahrrader oft gestohlen.

16. sind Radwege und Radfahrstreifen so angelegt,
dass auch junge und tere Menschen sicher Rad
fahren kinnen.

kann man auf Radwegen und Radfahrstreifen nicht
sicher fahren.

17. kann man auf der Fahrbahn gemeinsam mit den Autos

20gig und sicher Rad fahren. wird man auf der Fahrbahn bedréngt und behindert. >

Bild eines Fragebogens

zur Wichtigkeit der einzelnen Fragen Stellung zu nehmen.
Konkret sollten sie ankreuzen, wie wichtig aus ihrer Sicht die 21
Aspekte fur das Radfahren in ihrer Stadt sind. Zur Auswahl
standen: ,wichtig“ (= 1), ,eher wichtig” (= 0,66), ,eher unwichtig”
(= 0,33) und ,unwichtig" (=0). Das arithmetische Mittel ergibt
einen Index, der zwischen 1 und O liegt. Die Einordnung der
Wichtigkeit der unterschiedlichen Fragen des Fahrradklima-
Tests dient als Hilfestellung, um aus den Ergebnissen Hand-

lungsschwerpunkte abzuleiten.
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Radfahren in Niedersachsen

64% der Radfahrer:innen in Niedersachsen fihlen
sich gefahrdet.

Die Menschen in Niedersachsen bewerteten ihre Sicherheit
mit der Schulnote 3,8, was dem Bundesland eine leichte
Verbesserung gegeniber den letzten beiden Jahren (3,9)
attestiert. Die Orte unterscheiden sich hinsichtlich des
individuellen Sicherheitsgefuhls beim Radfahren jedoch stark.
In den meisten Grofsenklassen gibt es Musterschiler:innen,
bei denen zumindest Uber die Halfte der Befragten eine 3 oder
besser fUr das Sicherheitsgefuhl vergibt. Insgesamt gibt es in

Niedersachsen nur 20 Kommmunen, bei denen das der Fall ist.

In dem vom BMVI geférderten Fahrrad-Monitor Deutschland
2021 geben Uber die Halfte der Befragten folgende Griinde
fur das GefUhl der Unsicherheit an:
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Uberholabstinde und Open Bike Sensor

Um die Abstandseinhaltung zu dokumentieren, wurde das
offene Projekt Open Bike Sensor gestartet. Der Open Bike
Sensor ist ein Gerdt, das den Uberholabstand misst. Die Daten
werden dann zusammengefUhrt und mit Geodaten verbun-
den, sodass gefahrliche Stralsenabschnitte auf einer Karte

angezeigt werden konnen. Auf https:/www.openbikesensor.

org/ befindet sich eine interaktive Karte mit allen teilnehmen-
den Stadten und den jeweils verantwortlichen Organisationen,
sowie Links zu deren Internetseiten. Die ehrenamtlich Aktiven
laden die Abstandsdaten selbststandig hoch. Diese werden
dann auf einer Karte der jeweiligen Stadt dargestellt. Diese
Karten sind kostenlos und fur alle zuganglich abrufbar. Dieses

Projekt hat 2022 sogar den Deutschen Fahrradpreis erhalten.

Bildquelle adfc/HEESE-1114
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Abstandmessungen bei der Polizei in Niedersachsen
Da die Daten des Open Bike Sensors nicht rechtssicher sind,
muss die Polizei bei Abstandskontrollen auf andere Verfahren
zurlckgreifen. Aktuell mUssen dabei noch selbstgemalte
Markierungen auf dem Asphalt als Referenz dienen. Da dieses
Verfahren aufwandig ist und auch erst beantragt werden
muss, sind Abstandskontrollen bei den Polizeien in Nieder-
sachsen aber weiterhin eine Seltenheit. Mit den Daten des
OBS konnten die Polizeien jedoch gezielt an Strafsen Kontrol-
len durchfihren, auf denen es zu haufigen Abstandsunter-

schreitungen kommt.

Ergebnisse des Open Bike Sensors stimmen mit den Ergebnis-
sen des Fahrradklima-Tests Uberein.

Bisher gibt es den Open Bike Sensor in Niedersachsen schon
in Osnabruck, Langenhagen, Hannover und Braunschweig. Die
gesammelten Daten liefern bereits einen grofsen Erkenntnis-
wert. Sie zeigen auch einen deutlichen Zusammenhang zu
den Ergebnissen des Fahrradklima-Tests im Bereich Sicher-
heit:

Mit 50,841% in Langenhagen und sogar 71,162 % in Osna-
briick wurden viele der erfassten Uberholvorgdnge mit
einem Abstand von unter 1,50 Meter vorgenommen. Die
Abstande in Langenhagen sind zu 22,6 % im Bereich 1,50
Meter bis 1,80 Meter. 26,5% der Uberholvorgénge hatten
sogar einen Abstand von Uber 1,80 Meter. In Osnabruck
wurden 17,51% der Uberholvorgdnge mit einem Abstand von
1,50 Meter bis 1,80 Meter durchgefiihrt. Uber 1,8 Meter lagen
nur 11,33% der Uberholvorgdnge. In Braunschweig wurden
bei 49,05 % der gemessenen Uberholvorgadnge die vorge-
schriebenen 1,50 Meter eingehalten, 3hnlich wie in Hanno-
ver mit 48,56 % Uberholenden Autos mit mindestens 1,50
Meter Abstand.

Das Problem knapper Uberholabstdnde spiegelt sich auch im
ADFC-Fahrradklima-Test wider. Hier haben Hannover und
Langenhagen mit jeweils 74% und Braunschweig mit 73%
Unzufriedenheit immer noch einen deutlichen Vorsprung vor
Osnabrick mit 91% Unzufriedenheit. Durchschnittlich geben
74% der Befragten in den niedersdchsischen Kommunen an,
dass sie auf der Fahrbahn bedrangt und behindert werden. In

Osnabrick
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Anzahl der Uberholvorginge

Abstande in m

Hannover fahren nur 25% der Befragten stressfrei im Misch-
verkehr, ebenso in Braunschweig. In Osnabrick bewerten nur
8% das Fahren zusammen mit Autos als positiv, in Nordhorn
sind es immerhin 66 %. In weniger grofsen Stadten und
Iandlichen Raumen stellen sich die Zahlen ahnlich dar. Kein
Ort, aufser Nordhorn, hat bei dieser Frage Uberwiegend
positive Bewertungen. Dies verdeutlicht, dass es absolut
notwendig ist, getrennte Radwege anzulegen oder die
Situation auf der Fahrbahn deutlich zu verbessern.

Anzahl der Uberholvorgange
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Selbst aktiv werden

Wer mit seiner Gruppe, Verein, Verband, Organisation
oder Institution auch am Open Bike Sensor teilnehmen
mochte, kann sich auf https: /www.openbikesensor.org/

informieren. Dort sind Kontakte zu Verantwortlichen
der teilnehmenden Gruppen sowie Bauanleitungen
der dazu bendétigten Teile zu finden.
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Geschitzte Radwege sind besser fir das Fahrrad-
klima

Die Befragung fiir den Fahrrad-Monitor 2021 hat ergeben,
dass 59 % der befragten Personen auf dem Land und in
Stadten bis 20.000 Einwohner in Zukunft gerne haufiger das
Fahrrad oder Pedelec nutzen wurden. Bei der Frage, in welchen
Bereichen die Politik noch mehr fur den Radverkehr tun
konnte, war ebenfalls die haufigste Antwort in den Iandlichen
Regionen, dass mehr Radwege gebaut werden sollen, gefolgt
von einer gewlnschten Trennung von Fahrrad- und Kraftver-
kehr. Beide Verbesserungswiinsche haben mehr Schutz des
Radverkehrs vor dem Autoverkehr gemeinsam. Gerade auf
dem Land und in Kleinstadten gaben in der Umfrage des
Fahrradmonitors 53 % der Befragten an, dass sie hauptsachlich
auf Strafden ohne markierten Radfahrstreifen fahren. Hierbei
gaben 75% der Befragten dieser Gruppe an, dass sie sich
unsicher fUhlen. In Stadten Uber 20.000 EW nutzen die
meisten Befragten getrennte Geh- und Radwege auf dem

Mittelwerte
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1,50

1,00

Spafd am Komfort Sicherheit  Schnelligkeit geringe

Fahren

Merkmale der Radverkehrsanlagen

12|

BuUrgersteig. Dabei fuhlen sich die Befragten in den Mittel- und

Grolsstadten laut Fahrradmonitor meistens sicher.

Forschende an der Professur fur Verkehrspsychologie der TU
Dresden” werteten Daten von 10.294 Personen aus, die gebeten
wurden, Infrastruktur nach den Kriterien ,Spafs am Fahren®
,Komfort",,Sicherheit",,Schnelligkeit* und ,geringe Behinderung
durch Andere" zu bewerten. Hier zeigt sich ein dhnliches Ergebnis:
Radfahrstreifen und baulich getrennte Radwege sind bei allen
Kriterien die beliebtesten Radwege.®'n der Grafik ,Beliebtheit von
Fahrradinfrastruktur” sieht man die Beliebtheit von Radfahrstrei-
fen, getrennten Fahrradwegen, Fahrradschutzstreifen, Mischver-
kehr mit Kfz, Fuldwege frei fUr Fahrrdder und Fulsgangerzonen.”

Winterdienst auf Radwegen
Im Zuge des Winterdienstes werden in der Regel zuerst die
StrafSen fUr Autos gerdumt. Der Schnee wird oft an den

Strafsenrdndern abgeladen und blockiert so den Fahrradweg

Behinderung
durch andere

Quelle der Grafik: RadVers

beziehungsweise den Radfahrstreifen. Dementsprechend ist
eine zeitlich abgestimmte Raumung mit zwei Fahrzeugen, bei
der zuerst die Strafsen und im direkten Anschluss der Radweg
gerdumt wird, sinnvoll”. Kénnen Radfahrer:innen die Fahrradwe-
ge nicht mehr nutzen, entfallt die Benutzungspflicht und sie
mUssen auf die Strafse ausweichen. Das birgt ebenfalls Gefah-
ren, da Autofahrer:innen an Bereichen mit Radwegen nicht mit

Fahrradern auf der StraRe rechnen und diese leicht (ibersehen™.

Probleme bei der Raumung ergeben sich oft auch durch den
Mangel an Raumungsgeraten. Die Niedersachsische Landes-
behdrde fur StralSenbau und Verkehr gibt an, dass die meisten
Stralsenmeistereien Uber drei bis vier eigene Winterdienst-
fahrzeuge verfigen. Unterstitzend werden zusatzlich drei bis
sechs Fahrzeuge von anderen Firmen angefordert. Gleichzeitig
steht jeder StralSenmeisterei nur ein Rdumgerat fur Fahrrad-
wege zur Verfigung. Genug Kapazitdten, um die Radwege zu
raumen, gibt es also oft nicht.

Dabei sind Kommunen laut eines Urteils des Bundesgerichts-
hofs vom 9. Oktober 2003 dazu verpflichtet, verkehrswichtige
Fahrradwege zu réumen oder zumindest daflr zu sorgen, dass
sie befahrbar sind. Problematisch hierbei ist, dass ,verkehrswich-
tige Wege" nicht klar definiert sind. Die Durchsetzung des Urteils
ist also an manchen Stellen schwierig. In wenig besiedelten
Orten, in denen auch Busse selten fahren, ist Fahrradfahren
umso wichtiger. Ist der Weg vor der eigenen Haustur bereits
glatt und gefahrlich, bleibt das Fahrrad stehen. Auffallig ist, dass
in Stadten mit einem guten Winterdienst und gut befahrbaren
Radwegen die Nutzung des Fahrrads im Winter kaum zurtck
geht. Wird das Radfahren auf Grund von Glatte und Hindernis-
sen wie Schnee gefdhrlich, geht die Zahl der Radfahrenden
deutlich zuriick?. Radwege Uber Land sind von der Streu- und
Raumpflicht ausgenommen. Bei Fahrradwegen vor Hausern gilt
im Gegensatz zu Fullwegen auch keine Raumpflicht fur Anwoh-
ner:innen. Bei geteilten Ful3- und Radwegen muss auch nur das

Durchkommen der FulRgdnger:innen gewahrleistet werden’.

Fahrradwege raumen ist deutlich sinnvoller als sie zu streuen.
Zum einen werden weniger Sand und Split gebraucht, die an
anderer Stelle eine sinnvollere Anwendung finden. Zum
anderen mussen gestreute Wege im Nachhinein wieder

gereinigt werden. Werden die Wege gerdumt, frieren sie auch
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Bildquelle: Karin Sager ADFC Kreis Haburg

deutlich seltener zu und sind demnach weniger anfallig fur
Glatte. Aulserdem gibt es einen Unterschied in der Wirkung
von Streumitteln auf Fahrradwegen und auf Straflsen: Autos
tragen Streumittel wie Salz Uber die StrafSe. Dadurch werden
sie besser verteilt und entfalten schneller ihre Wirkung.
Fahrradreifen kdnnen das nicht, wodurch selbst gestreute

Radwege oft noch lange glatt sind™.

In Niedersachsen sind die Befragten in den meisten Kommu-
nen unzufrieden mit dem Winterdienst. Der Fahrradklima-
Test hat eine Unzufriedenheit mit dem Winterdienst bis zu
80 % in Sarstedt ergeben. Dicht darauf folgen Munster mit
79 %, Delmenhorst mit 78 % und Springe mit 77 %. Doch auch
in grofseren Stddten wie Osnabrick und Salzgitter I3sst der
Winterdienst mit jeweils 75 % Unzufriedenheit noch zu
wulnschen Ubrig. Auf der anderen Seite gibt es auch ein paar
Orte, in denen die Befragten eher zufrieden mit dem Winter-
dienst waren. Spitzenreiter ist Emlichheim mit 81% zufriede-
nen Befragten. Nordhorn folgt mit 74% Zufriedenheit.
Dahinter liegen Apen mit 66 %, Lohne (Oldenburg) mit 65%
und Vechta mit 64 % Zufriedenheit.
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Mit dem Fahrrad unterwegs in Niedersachsens Grols-

stadten

Etwa jeder finfte Mensch in Niedersachsen™ wohnt in einer
der acht grofSten niedersdchsischen Stadte mit mehr als
100.000 EW. Mit ihrer Uberdurchschnittlichen Bevolkerungs-
dichte und ihren kurzen Wegen haben Grofsstddte ein
besonderes Potenzial fUr einen hohen Radverkehrsanteil.
Doch die raumliche Dichte fUhrt auch zu einem insgesamt
hoheren Verkehrsaufkommen, wodurch die Konkurrenz um die
stadtischen Verkehrsflachen zu einem spannungsgeladenen
Thema geworden ist. Besonders der Parkraum fur Pkws auf

offentlichen Flachen nimmt hier einen (zu) grof3en Posten ein.

Parkende Autos stellen besonders fur Kinder und kleinere Menschen
ein erhebliches Sicherheitsrisiko dar.
Bildquelle: ADFC/ Deckbar

Dem gegenUber fuhrt zu wenig Platz fUr den Radverkehr oft
zu Einbuf3en fUr die Sicherheit der Radfahrenden — von
komfortablen und einladenden Radwegen ganz zu schweigen'.

So gaben im Fahrradklima-Test mehr als die Halfte der

14 |

Befragten in den niedersachsischen Grofsstddten an, dass sie
sich nicht als Verkehrsteilnehmende akzeptiert fuhlen.
Wahrend sich die Radfahrenden in den beiden grofsten
Stadten, Hannover und Braunschweig, je zur Halfte als
Verkehrsteilnehmende ernst genommen bzw. nicht ernst
genommen fuhlen, klafft der Unterschied zwischen den
mittelgrofsen Stadten weiter auseinander: In Gottingen fUhlen
sich 66 Prozent der Radfahrenden als Verkehrsteilnehmende
akzeptiert, in Osnabrick hingegen geben drei Viertel der
Befragten an, sich auf dem Fahrrad im Verkehr eher nicht
ernst genommen zu fUhlen. Dieses Bild spiegelt sich auch in
der Bewertung des subjektiven Sicherheitsgefthls der
Radfahrenden wieder: Dieses hat in den Grof3stddten Nieder-
sachsens in den letzten 10 Jahren nicht nur stagniert, sondern
ist fast ausnahmslos leicht gesunken. Lediglich Hildesheim
und Osnabruck konnten sich seit dem letzten Fahrradklima-
Test 2020 um wenige Nachkommastellen verbessern, bilden
aber mit den Schulnoten 4,5 und 4,7 weiterhin das Schlusslicht
in puncto Radverkehrssicherheit unter Niedersachsens
Grofsstadten.

73 Prozent beklagen grof3ziigige Duldung von
parkenden Autos auf Radwegen

Den Flachenkonflikt im stadtischen Verkehrsraum kriegen die
Radfahrenden auch regelmaisig durch falschparkende Pkws zu
splren. Parkende Autos auf Fuf3- und Radwegen, die Radfahre-
nde zu lebensbedrohlichen Ausweichmandvern zwingen und
dlteren Menschen, Kinderwagen und Rollstuhlfahrer:innen das
Durchkommen erschweren, sind schon lange von der Ausnah-
me zur Regel geworden. Die Versperrung von Sichtbeziehun-
gen durch parkende Autos ist fUr Kinder besonders gefahrlich,
da diese dann auf dem Schulweg Ubersehen werden kénnen.
Fast drei von vier Befragten beobachten, dass in ihrer Stadt

Autos, die auf Radwegen parken, nicht ausreichend geahndet

werden. Wahrend nur 29 Prozent der Befragten in Gottingen
die Kontrollen als konsequent wahrnehmen, haben in Osna-
brick 85 Prozent das Gefuhl, dass Falschparken sogar eher
grolszigig geduldet wird.

Eine striktere Verfolgung dieses gefahrdenden Fehlverhaltens
wurde den Verkehr fur alle Verkehrsteilnehmenden sicherer
gestalten und FulRgdnger:innen und Radfahrenden ein
schnelleres Vorankommen erlauben. Kommunen sollten hier
dringend und konsequent geltendes Recht umsetzen. Seit der
letzten BulRgelderhoéhung ist die Falschparkkontrolle sogar
rentabel geworden, sodass Burgermeister:innen einen Grund
mehr haben, sich gegen das widerrechtliche Zuparken ihrer

Stadte zu wehren und die Aufenthaltsqualitadt zu verbessern.

Unvorteilhafte Ampelschaltungen
Ein weiteres Thema, das fur Unbehagen unter den Radfahre-
nden in Niedersachsens Grofsstadten sorgt, sind die Ampel-

schaltungen. Drei von vier Radfahrende in Hannover beman-
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geln die Fahrradfreundlichkeit der Ampelschaltungen, in
Braunschweig und Hildesheim sind es mit 73 Prozent fast
ebenso viele. In Osnabrick sprachen sogar ganze 81 Prozent
der Befragten ihre Unzufriedenheit gegenuber den Ampel-
schaltungen aus. Dabei ist bei der Optimierung von Ampel-
schaltungen fur den Radverkehr nur mit wenig Widerstand aus
der autofahrenden Bevolkerung zu rechnen, da es sich im
Gegensatz zur Flachenumverteilung um ein weniger konflikt-
geladenes Thema handelt. Dies kdnnte also ein guter Weg
sein, schnell die Bedingungen fur den Radverkehr zu verbes-
sern, auch ohne dabei viel Zeit, Personal und Geld in Baupro-
jekte investieren zu mUssen. Anforderungstaster sollten dabei
maoglichst abgeschafft werden.

In der abschlielsenden Gesamtbetrachtung der Grof3stadte
liegt Gottingen, wie auch bereits in den vergangenen Jahren,
mit einer Gesamtnote von 3,5 weiterhin an der Spitze, dicht
gefolgt von Oldenburg und Hannover mit einer 3,6. Darauf
folgen Braunschweig (3,8), Wolfsburg (4,1), Salzgitter (4,2), Osna-
brick (4,3) und Hildesheim (4,4).

0 29% 27% 20% 19% 16% 18% 13% 10%

Gottingen Oldenburg  Braunschweig Wolfsburg

Salzgitter Hannover Hildesheim Osnabrick

B cher groRRzigig geduldet
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Sonderfragen zum landlichen Raum

Eigenstandig mobil

Uber eine Millionen Menschen in Niedersachsen sind unter 15
Jahre alt” und k&nnen somit keinen Flhrerschein fir Auto,
Moped oder Roller bekommen. Nur 51,66 Prozent der Men-
schen in Deutschland haben Uberhaupt einen Fihrerschein®.
Alle anderen mussen somit OPNV, Rad- und FuRverkehr

nutzen, um eigenstandig mobil zu sein. Insbesondere junge

Quelle: ADFC/Deckbar

Verkehrsteilnehmende in Kleinstadten und landlichen
Gebieten nutzen haufig das Rad, um zur Schule zu kommen
oder Freunde zu besuchen. Je kleiner dabei die Kommune ist,
desto besser empfinden die Befragten die eigenstandige
Mobilitat von Kindern und Jugendlichen.

Durchschnittsnoten der Kommunen nach Grofsenklassen:

® Hannover 33
® Braunschweig 3,2
® 10.000 bis 200.000 Einwohner:innen 3,5
® 50.000 bis 100.000 Einwohner:innen 3,3
® 20.000 bis 50.000 Einwohner:innen 3,3
® unter 20.000 Einwohner:innen 32

16 |

Bei dieser Frage zeigt sich klar, dass die eigenstandige
Mobilitat von Kindern und Jugendlichen ein guter Indikator
dafur ist, wie angenehm das Fahrradklima vor Ort empfunden
wird. Kommunen, die hier gut abschneiden, haben insgesamt

ein gutes Ergebnis.

Musterschulerinnen nach GrofSenklassen:

® Hannover 33
® Braunschweig 3,2
® bis 200.000 Oldenburg 2,8
® bis 10.000 Nordhorn 2,2
® bis 50.000 Bad Zwischenahn 24
® bis 20.000 Emlichheim 19

Verbindung zu den Nachbarorten

Fuf3- und Radwege an StrafSen sind nicht immer vorhanden
und oft dirfen Pkws auf StrafRen aufSerhalb geschlossener
Ortschaften 100 km/h fahren. Wer sich dort mit seinem
Fahrrad auf die LandstrafSe traut, gehort zu den Mutigen, denn
dort sterben besonders viele Radfahrende. Doch gerade auf
dem Land kénnen Personen ohne Fuhrerschein oder Auto
auch nicht auf eine regelmafige Busverbindung zurickgreifen.
Damit auch auf dem Land alle Menschen ohne Auto von
einem Ort in den anderen kommen, braucht es gute und
sichere, baulich getrennte Wege. Im Fahrradklima-Test gibt es
dazu drei Fragen. Dort geht es um ,direkt und komfortabel,

Jverkehrssicher” und ,sozial sicher”.

Das Netz an direkten, komfortablen Verbindungen in den
nachsten Ort ist auch in Niedersachsen, insbesondere in
kleineren Orten zwischen 20.000 und 50.000 Einwohner:innen,
ausbaufahig, obwohl es in unserem Bundesland eine ver-
gleichsweise gute Ausstattung mit baulich getrennten Ful3-
und Radwegen gibt. Insgesamt bewerten die Befragten ihre
Kommunen mit der Durchschnittsnote 3,6, was im Bundes-
durchschnitt liegt. Hier ist noch Luft nach oben. Was die
Verkehrssicherheit der Wege angeht, schneiden die Kommu-

50.000-100.000 EW Celle 2,4

20.000-50.000 EW Weyhe 2,2

Unter 20.000 EW

nen noch etwas schlechter ab. Die Durchschnittsnote liegt
hier bei 3,8 — ebenfalls im Bundesdurchschnitt. Die soziale
Sicherheit der Verbindungen liegt in dieser GrofRenklasse auch
im Bundesdurchschnitt bei 3,6.

In noch kleineren Orten unter 20.000 schneidet Niedersachsen
allerdings etwas besser ab. Durchschnittlich bekommen die
Kommunen bei direkten und komfortablen Wegen eine 3,3,
wahrend der Bundesdurchschnitt bei 3,6 liegt. Die Verkehrssi-
cherheit liegt bei 3,5 und bei 3,7 im Bundesdurchschnitt. Bei der
sozialen Sicherheit setzt sich dieser Trend leider nicht fort,
sodass die kleinen Kommunen hier mit 3,6 eine Nachkommastelle
schlechter im Vergleich mit allen Bundeslandern abschneiden.

Fahrradmitnahme in Bus und Bahn

In Deutschland ware fast jede zweite Person bereit, Bahn und
Rad fur die alltaglichen Wege zu kombinieren und dafur das
Auto stehen zu lassen. Das ist das Ergebnis einer reprasenta-
tiven Umfrage der Forsa Gesellschaft fur Politik- und Sozial-
forschung GmbHSE. Befragt wurden 2.005 Erwerbstétige,

Schiler:innen, Studierende und Auszubildende.

Die Radreiseanalyse des ADFC fur das Jahr 20223 hat ergeben,
dass mit 74,7 % der Hauptgrund fur die Unzufriedenheit der
Radreisenden mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln lautet, dass es
,ZU wenig Kapazitaten zur Mitnahme" gibt. An zweiter Stelle

wird mit 50,4 % kritisiert, dass die genutzten Bahnhofe nicht

Schneverdingen 2,3
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Wilhelmshaven
und Goslar 5,0

Friesoyte 5,2
und Rinteln 5,1

Holzminden
mit 5,6

fahrradfreundlich seien. Auch fir Fahrradfahrer:innen, die ihren
Alltag mit dem Fahrrad bewaltigen, sind diese Hindernisse

schwierig.

Die Moglichkeit, das Fahrrad in Bus und Bahn im Nahverkehr
mitzunehmen besteht bereits in den meisten Teilen Nieder-
sachsens. Die diesbezuglichen Regelungen unterscheiden sich

jedoch stark voneinander:

Der Fahrradklima-Test zeigt, dass die meisten Orte bei der
Frage ,Kann man Fahrrader einfach und preiswert in offentli-
chen Verkehrsmitteln mitnehmen?"im Durchschnitt eine
Zufriedenheit von 11% bis 17 % erreichten. Positiv stechen hier
Laatzen mit 50 % Zufriedenheit, Isernhagen mit 49 % und
Wennigsen (Deister), Uelsen und Hannover mit 46 % heraus.
Am schlechtesten schnitten FUrstenau mit 1%, Bakum mit 2%
und Holzminden mit 3% Zufriedenheit ab. Bei dieser Frage
wurde aulerdem oft mit ,trifft auf den Ort nicht zu“ geant-
wortet, was vermutlich auch angekreuzt wurde, wenn es
Uberhaupt keine Bus- und Bahnverbindung im Ort gab oder
wenn die Mitnahme komplett ausgeschlossen wurde.

Alles in allem ist also die Mitnahme von Fahrradern im offentli-
chen Personenverkehr zwar oft moglich, allerdings stehen die
Fahrradfahrenden in der Prioritatenliste ganz hinten. Und wer
auf seiner Reise den Verkehrsverbund wechselt, sollte sich
vorher lieber intensiv mit den Bestimmungen vor Ort ausein-

andersetzen.
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BSVG L&

Kosten: 2,60€/Tag

© zu voll = Fahrrader

missen aussteigen

(O unbeschrankt

USTRA regiobus BAHNEN

VERBUNDEN IM

Kosten: Bus keine

© zu voll = Fahrrader

mussen aussteigen

®© Mitnahme nur
maoglich zwischen
08:30 und 15:00,
19:00 und 06:30
sowie an Wochen-

enden und Feiertagen

v/ In den Ziigen
konnen Fahrrader
aufserhalb der Zeiten
mit einer zusatzlichen
Karte transportiert

werden

Fahrradparken am Bahnhof

Das Rad alternativam Bahnhof stehen zu lassen ist oft
risikoreich und unkomfortabel. Uberdachte und sichere
Abstellmoglichkeiten sind haufig nicht verflgbar. Das soll sich
in Zukunft jedoch andern. Das Bundesministerium fur
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Kosten: normal 1,70€;
Fahrradanhanger:

keine

© zu voll = Fahrrader

mUssen aussteigen

@®© Mitnahme nur
maoglich ab 19:00 sowie
ganztagig an Wochen-
enden

/N nurbis zu 2

Fahrrader pro Bus

v/ Mai-Oktober an
Sonn- und Feiertagen
fahrt ein Bus mit
Fahrradanhanger zu
Ausflugszielen

i VSN

Kosten: Bus keine
Zug 4,50€ /Tag

© zu voll = Fahrrader

mussen aussteigen

O unbeschrankt

/\ Mitnahme wird
vom Fahrpersonal

entschieden

1% Niedersachsentarif
bt ! 1 Einfach untermegs

Kosten: 5,50€/Tag

© zu voll = Fahrrader

missen aussteigen

(O unbeschrankt

/\ in gekennzeichne-

ten Bereichen

v Ausnahmen:
Faltrader Rader fur

Kinder unter 6 Jahren

Digitales und Verkehr® férdert die Planung und den Bau von

Fahrradparkhausern bis 2026 mit bis zu 110 Millionen Euro.
Hierfur sollen sowohl leerstehende und ungenutzte Rdume im

Umkreis der Bahnhofe genutzt als auch neue Bauprojekte,

zum Beispiel zum Anschluss an das Radwegenetz, ins Leben
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Hannover Braunschweig

B zufrieden mit den Abstellmdglichkeiten

ADFC
A \ 4 ) Fahrradklima-Test
2022

41% 42% 40%

43%

50.000- 20.000- unter
100.000 EW 50.000 EW 10.000 EW

unzufrieden mit den Abstellmaoglichkeiten

Fahrradparken am Bahnhof
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gerufen werden. Der ADFC winscht sich jedoch eine weitaus
hohere Forderung.

Im Fahrradklima-Test wurde die Aussage ,,Bei uns kdnnen
Pendler:innen am nachstgelegenen Bahnhof ihr Rad sicher,
wettergeschiitzt und komfortabel abstellen.” in Niedersach-
sen durchschnittlich mit der Note 3,58 bewertet.

Auch wenn der Unterschied gering ist: Die Bevolkerung der
Stadte, Kleinstadte und Dorfer in Niedersachsen scheint eher
zufrieden mit der Abstellsituation an ihren Bahnhofen zu
sein, wahrend den Grof3stadten noch Nachholbedarf attes-

tiert wird.

Laut Fahrradmonitor 2021" nutzen auf dem Land und in
Kleinstadten (bis 20.000 EW) nur 19 % der Befragten auf dem
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Weg zur Arbeit oder zu Fortbildungen eine Kombination aus

offentlichen Verkehrsmitteln und dem Fahrrad. Auf dem Weg
zur Schule, Uni oder Ausbildung nutzen hingegen schon 36 %
der Radfahrenden eine Kombination aus Fahrrad und offentli-

chen Verkehrsmitteln.

Der haufigste Grund gegen das Fahrradfahren zur Arbeit,
Ausbildung, Schule oder Universitat der Befragten des
Fahrradmonitors war der weite Weg. Die Mdglichkeit, das
Fahrrad mit den offentlichen Verkehrsmitteln zu verknipfen,
wulrde folglich zur Nutzung des Fahrrads motivieren, da die
mit dem Fahrrad zurtckgelegten Wege verkurzt werden
konnten. Dafur muss naturlich Gberhaupt ein Bahnhof in

erreichbarer Nahe vorhanden sein.

Quelle: ADFC/Deckbar

Hilfestellungen

Das Projekt InnoRad Quick des ADFC zeigt, wo schon erfolg-
reich Wandel angestol3en, Prozesse neu gedacht sowie
innovative Konzepte und Ideen verwirklicht wurden. Das
Projekt InnoRADQuick wird vom Bundesministerium fur
Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucher-
schutz und dem Umweltbundesamt gefordert. Hier 13sst sich

die Broschire dazu herunterladen: https:/www.adfc.de

artikel/adfc-projekt-innoradquick

Die Publikation ,Forderung des Radverkehrs in Stadten und
Gemeinden“ wurde in Kooperation von ADFC und dem
Deutschen Stadte und Gemeindebund (DStGB) herausge-
bracht. Sie gibt einen umfassenden und gleichzeitig detaillier-
ten Uberblick zu Méglichkeiten der Radverkehrsférderung. Die
bearbeiteten Themen gehen von Verkehrssicherheit Uber
Wegenetze, kurzfristige MalSnahmen, moderne Fahrradinfra-
struktur bis hin zu Planung, Bau, Finanzierung bzw. nationalen
Forderprogrammen und Burger:innenbeteiligung. Dabei wird
den Lesenden auch ein Uberblick Giber Ansprechpartner:innen,
Netzwerke und Weiterbildungsmaoglichkeiten auf Bundes-
ebene gegeben. https:/www.adfc.de/artikel/publikation-zur-

radverkehrsfoerderung-in-kommunen

In Niedersachsen gibt es die Arbeitsgemeinschaft Fahrrad-

freundlicher Kommunen (AGFK), die Mitgliedskommunen bei

ADFC
A \ 4 ) Fahrradklima-Test
2022

der Radverkehrsforderung berat und unterstitzt. Aber auch
fur Kommunen, die noch kein Mitglied sind, gibt es hilfreiches
Material auf der Internetseite, beispielsweise zu Leasingradern
fur kommunale Tarifbeschaftigte, Fahrradstrafien oder

Schiler*innenverkehr. https:/www.agfk-niedersachsen.de

Das Niedersachsische Ministerium fur Arbeit, Wirtschaft,
Verkehr und Digitalisierung hat ein Fahrradmobilitdtskonzept
veroffentlicht, das die aktuelle Situation des Radverkehrs in
Niedersachsen aufgreift und einen Fahrplan aufzeigt, welche
Maflnahmen zur Radverkehrsférderung in den ndchsten
Jahren umgesetzt werden sollen. Es ist unter https:/www.

mw.niedersachsen.de/startseite/themen/verkehr/radverkehr,

abrufbar. Hier finden sich auch Kontaktdaten des Ansprech-
partners fur Radverkehr im Ministerium sowie weitere

Informationen zu Radverkehrsprojekten des Ministeriums.

Der ADFC Landesverband Niedersachsen und seine Kreisverban-
de stehen gerne jederzeit zur Seite, wenn Sie Fragen zum Radver-
kehr haben. Kontaktinformationen finden Sie auf der letzten

Seite dieser Lekture und unter https:/adfc-niedersachsen.de

Alle Informationen zum ADFC-Fahrradklima-Test finden Sie

unter https:/fahrradklima-test.adfc.de. Dort kdnnen Sie auch

unter ,Ergebnisse” in einer interaktiven Karte nach detaillier-
ten Auswertungen fur ihren Ort suchen.

| 21


https://www.adfc.de/artikel/adfc-projekt-innoradquick
https://www.adfc.de/artikel/adfc-projekt-innoradquick
https://www.adfc.de/artikel/publikation-zur-radverkehrsfoerderung-in-kommunen
https://www.adfc.de/artikel/publikation-zur-radverkehrsfoerderung-in-kommunen
https://www.agfk-niedersachsen.de/
https://www.mw.niedersachsen.de/startseite/themen/verkehr/radverkehr/
https://www.mw.niedersachsen.de/startseite/themen/verkehr/radverkehr/
https://adfc-niedersachsen.de
http://https://fahrradklima-test.adfc.de

Qu

22 |

yadfc

Niedersachsen

ellen

ADFC (2019): So geht Verkehrswende - Infrastrukturele-
mente fUr den Radverkehr. Online abrufbar unter: www.

adfc.de/fileadmin/user_upload/Expertenbereich/Poli-

tik_und Verwaltung/Download/So_geht Verkehrswen-
de_klein.pdf

ADFC (2021): Zweiter Corona-Winter: ADFC fordert
zuverladssigen Winterdienst auf Radwegen. Online abrufbar

unter: https:/www.adfc.de/artikel/zweiter-corona-winter-

adfc-fordert-zuverlaessigen-winterdienst-auf-radwegen

ADFC-Radreiseanalyse fur das Reisejahr 2022. online abrufbar

unter: https:/www.adfc.de/fileadmin/user_upload/

Expertenbereich/Touristik_und Hotellerie/Radreiseanaly-

se/Radreiseanalyse 2023 Praesentation.pdf

Anke, Juliane/ Francke, Angela/ Petzoldt, Tibor (2021): Big
Data im Radverkehr Teil I: Differenzierung des Nutzerver-
haltens unterschiedlicher Radfahrerlnnengruppen |
Typologisierung von Radfahrerinnen.

BDMV (2023): BDMV startet neues Forderangebot fur
Fahrradparkhauser an Bahnhofen. Online abrufbar unter:
bmdv.bund.de/SharedDocs/DE /Pressemitteilun-

gen/2023/018-wissing-fahrradparken-an-bahnhoefen.html

BMVI (2018): Mobilitdt in Deutschland 2017: Analyse zum
Rad- und FufSverkehr.

Felchner, Carola (2021): Interview mit Roland Huhn (ADFC)
auf velobiz.de. Online abrufbar unter: www.velobiz.de/
news/radverkehr-im-winter-neue-prioritaeten-gefragt-ve-
[0QXJ0aWNsZS8yNjEzMQbiz

Forsa (2020): Verkehrsmittelnutzung und Potenzial des
Fahrrads als Zubringer zum Bahnhof. Bundesweite
reprasentative Befragung im Auftrag der Allianz pro
Schiene eV. Online abrufbar unter: www.allianz-pro-schie-

ne.de/wp-content/uploads/2020/03/Ergebnisbericht Alli-

anz_pro_Schiene Nutzung Fahrrad Zug.pdf

10

1

12

13

14

15

Niedersachsische Landesbehdrde fur StralSenbau und
Verkehr (2021): Haufig gestellte Fragen zum Winterdienst.

Online abrufbar unter: www.strassenbau.niedersachsen.

de/startseite/aufgaben/strassenunterhaltung und_stras-

senbetrieb/haeufig-gestellte-fragen-zum-winter-
dienst-174219.html

Landesamt fur Statistik Niedersachsen (2021): Bevolke-
rungsstand: Einwohnerzahl Niedersachsens. Online
abrufbar unter: www.statistik.niedersachsen.de/startseite

themen/bevoelkerung/bevolkerungsstand _einwohner-

zahl_niedersachsens/bevolkerungsstand-einwohnerzahl-

niedersachsens-tabellen-201964.html

Radfahren (2022): Rutschige Radwege im Winter — was

tun? Online abrufbar unter: www.radfahren.de/service

radwege-im-winter-nicht-geraeumt-gefaehrlich

Sinus-Institut (2021): Fahrradmonitor Deutschland 2021.
Ergebnisse einer reprasentativen Online-Befragung. Online
abrufbar unter: bmmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage
StV/fahrrad-monitor-2021.pdf?__blob=publicationFile

Statistisches Bundesamt (2022): Einwohnerzahl in Nieder-
sachsen von 1960 bis 2020. Online abrufbar unter: de.
statista.com/statistik/daten/studie/155154/umfrage

entwicklung-der-bevoelkerung-von-niedersachsen-

seit-1961/

19.Statistisches Bundesamt (2022): Bevolkerung in
Deutschland. Online abrufbar unter: de.statista.com/
statistik/studie/id/7661/dokument/bevoelkerung-in-

deutschland-i-statista-dossier/?locale=de

20.Statistisches Bundesamt (2022): Anzahl der Kartenfih-
rerscheine in Deutschland von 2006 bis 2022. Online
abrufbar unter: de.statista.com/statistik/daten/stu-

die/4974/umfrage/anzahl-der-ausgestellten-fuehrerschei-

ne-in-deutschland

Achim

Adendorf

Apen

Aurich

Bad Bentheim
Bad Essen

Bad Fallingbostel
Bad Pyrmont
Bad Zwischenahn
Bakum
Barsinghausen
Bassum
Bersenbrick
Bockhorn
Bohmte
Bramsche
Braunschweig
Buchholz in der Nordheide
Blckeburg
Burgdorf
Burgwedel
Buxtehude
Cappeln (Oldenburg)
Celle
Cloppenburg
Cuxhaven
Damme
Delmenhorst
Diepholz
Dinklage
Duderstadt
Edewecht
Einbeck

Emden
Emlichheim
Emstek
Friesoythe
FUrstenau
Ganderkesee
Garbsen

3,69
398
316

4,03
3,53
3,88
410

4,36
3,29
3,82
436
412

3,86
344
445
4,06
3,75
412

4,08
3,94
3,58
416

3,61

3,81

417

4,06
3,55
4,25
396
3,59
414

3,77
3,80
3,55
293
3,63
4,03
419

3,84
3,87

Geestland
Georgsmarienhitte
Gifhorn
Goldenstedt
Goslar

Gottingen
Grasberg

Hameln

Hann. MiUnden
Hannover
Hasbergen
Helmstedt
Hemmingen
Hildesheim

Holdorf
Holzminden

Hude (Oldb)

Ihlow

Isernhagen

Jever

Konigslutter am EIm
Laatzen
Langenhagen

Leer (Ostfriesland)
Lehrte

Lilienthal

Lingen

Lohne (Oldenburg)
Loningen

LUneburg

Melle

Meppen

Munster

Neu Wulmstorf
Neuenhaus
Neuenkirchen-Vorden
Neustadt am Ribenberge
Nienburg (Weser)
Norden

Nordhorn

4,02
4,27
4,51

3,62
4,63
3,51

3,86
3,80
4,47
3,63
4,25
393
377
4,25
341

4,50
399
3,66
4,21

376
441

3,86
391

376
4,21

3,85
379
3,59
353
3,85
4,06
347
4,08
4,34
367
356
4,33
4,01

395
2,76
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Northeim

Oldenburg (Oldenburg)
Osnabrick
Osterholz-Scharmbeck
Otterndorf
Ottersberg
Papenburg
Pattensen

Peine

Quakenbrick
Rastede
Reppenstedt

Rinteln

Ritterhude
Ronnenberg
Rotenburg (Wimme)
Salzgitter

Sarstedt
Schneverdingen
Schortens

Schittorf

Seelze

Seesen

Seevetal

Sehnde

Soltau

Spelle

Springe

Stade

Stadthagen
Steinfeld (Oldenburg)
Stuhr

Sulingen

Syke

Tostedt

Uelsen

Uelzen

Uetze

Varel

Fahrradklima-Test

419
3,61
4,31
4,07
3,85
3,57
394
4,25
4,03
3,83
3,75
348
4,01
4,04
4,17
3,51
4,22
418
3,78
4,09
3,84
4,31
3,81
4,26
344
415
3,61
443
4,21
4,38
3,83
3,85
394
3,87
3,87
3,56
4,17
3,68
4,00
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